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新闻聚焦

一部反映运河生活的散文集《回眸远

方》最近由中国国际文化出版社出版，全书

共分9个部分，142篇作品，计24万字。作者

冬雪，毕业于河北师范大学，曾在北京大学

进修英语两年，中国作家协会江苏分会会

员，中学退休教师，先后出版过8部涉及江南

运河水乡的长篇小说及其他文集。读冬雪

的《漫步在钱钟书故居》、《春风又绿江南岸》、

《二泉映月赋》等浸润于运河之水的散文，犹

如品茗运河之水，让人久久回味。徜徉在她

的文字里，总被她清新淡雅的文风、深厚的文

学底蕴以及她对江南运河丝丝入扣的描写所

吸引。 （江 南）

前不久，第一届燃灯佛舍利塔禅茶会暨

中国运河“申遗”祈福禅茶会在北京通州举

行。此次活动由北京静荷塘发起，活动旨在

通过禅茶会的形式让中国的茶文化得以普及

和弘扬。静荷塘成立于 2006年，以弘扬茶文

化为己任。禅茶会上静荷塘塘主葛静贤带领

30余席茶友为各界参观燃灯塔的人们义务泡

茶，讲解中国茶文化，普及“申时茶”健康理

念，“申时”即每天 15∶00至 17∶00，此时人体

的膀胱经开始排毒，身体需要充足的水分参

与运化，达到健康目的。三泡茶品鉴结束，静

荷塘塘主引领所有茶友绕燃灯佛舍利塔三

周，为中国大运河申遗祈福。 （王 丹）

近日，江苏省常州市举办了一场由该市

文联发起的运河文化学术研讨会，常州市政

府、总工会、文联、常州大学的相关领导和专

家参加了会议。原常州市副市长、市政协副

主席薛锋，常州市文联主席荣凯元，常州市政

协学习与文史委副主任蒋英慧，常州市文联

副主席池银合、胡军生，常州大学人文社科处

副处长葛金华，常州市诗词协会副会长张平

生等参加了研讨。会议上诸多专家学者对

《常州运河研究》文集稿件进行了深入的分

析探讨，就大运河在常州的历史和现状的论

述，提出许多宝贵的修改意见。该文集共搜

集有关常州大运河的33篇原创专稿，撰写成

员包括全国各地社科院、高校、文史委等众多

学者及运河文化票友。近阶段常州市开展的

运河文化研究系列活动共分 5个单元。除了

出版的《常州运河研究》文集外，还将出版运

河诗词、楹联、影像等系列专著。

（明 月 银 合）

通州举办运河申遗祈福茶会

运河情散文《回眸远方》面世

常州开展运河文化研究系列活动

《常州运河史话》出版发行

大运河申遗成功的价值

我很荣幸和古文物专家罗哲文先生以及古

建筑专家郑孝燮先生一起提出加快大运河的保

护和申遗步伐的建议，在 2005年 12月 15日写了

一封公开信，写给运河城市的市长，提出运河申

遗的想法。因为运河和长城是不同的，它是活

的，它不是某一个地域、某一个地区、某一个省

份或城市的，它关系到中华民族几千年的文化

遗产。大运河的价值载体不仅包括实体性的文

化遗产，还包括构成运河文化线路的非物质文

化遗产，大运河作为中国独一无二的活的文化

遗产，它的价值是不可预估的。

运河作为一个历史文化的遗产已经走向现

代，它与城市的发展、与市民的生活是息息相关

的，它是不断变化的，每一代都为运河注入这代人

的精神和文化。我一直思索在大运河的保护和发

展中、沿线经济社会发展规划中如何确保文物得

到有效的保护，我提出了“零保护”概念——零

干预保护、零使用保护及零发展保护，得到了很

多专家学者的认同。“零保护”是指运河沿岸的

某一块区域，任何人都不去干预，以原生态的面

貌留给我们的后代。我们可以使用那些历史上

留下的航运、老房子、老厂房，但我们不要离开

它原来的功能来使用，我们不要推翻和遗弃现

在认为没有价值的有形或无形的事物，每一个

硕果仅存的遗产都是弥足珍贵的。好多事情我

们都需要探索，运河“保护”的文章实在太大了，

需要集思广益，达成共识，很多东西我们没有达

成共识的时候，先把它留下来，不争论，留给比

我们更聪明的后代去做。当然，大运河的文化

是多元的，对大运河的保护也是多元的，“零保

护”是多元保护中的一元，与其他的多种保护方

式可以共存，可以互补。

罗哲文先生，四川宜宾人，中国古建筑学

家，国家文物局古建筑专家组组长，原中国文物

研究所所长。1940 年考入中国营造学社，师从

著名古建筑学家梁思成，在长城、运河保护上作

出了卓绝的贡献。在大运河保护申遗上我与先

生建立了深厚友谊，是我尊敬的师长与挚友。

在大运河申遗即将成功之际，谨作一首小诗《罗

哲文》以表纪念——

他的到来/就像他的离去/他的离去/就像

他的到来 他是一块砖/这是一个俗套的比喻/

俗套不一定不对/何况他确实是一块砖/一块长

城脚下的砖 他是一滴水/这是一个陈旧的比

喻/陈旧不一定不好/何况他确实是一滴水/一

滴运河里的水 你看/长城脚/斑斑沉着的砖/

你看/运河里/莹莹奔突的水 他在时/长城/运

河/就是他/的一切 他离去/长城/运河/的一切/

就是他（作于 2012年 6月）

（中国工艺美术大师 朱炳仁）

大运河申遗与文化洗礼

运河申遗已接近尾声，6月底将有一个明确

的结果。在万众瞩目这场旷日持久的申遗活动

有着完美结局的前夕，回顾、思考、理解这场宏

大的活动具有特殊的意味。

如果从“运河三老”（郑孝燮、罗哲文、朱炳

仁）在 2005 年岁末给运河沿岸 18 个城市市长写

信倡议保护大运河算起，申遗提升到国家高度

的议事日程已经整整过了 8 年。与国内外已有

的并且申报成功的世界遗产相比，中国大运河

是绝无仅有的在一个大时空尺度中依然呈现活

态特质的伟大工程。世界遗产专家、法国运河

学者米歇尔·南特则把中国大运河定性为“世界

遗产档案中最复杂的档案馆”。显然，为保护民

族文化之魂走上申遗之路是一种历练，这对国

家政府、运河城市、官员民众，特别是青年一代

而言，都是一次可以唤醒文化自信、文化自觉的

文化洗礼。

因为申遗，中国大运河被赋予了众多具有

生命象征寓意的符号——“母亲河”“中国脐带”

“南北生命线”等等，可以说，这每一个符号都恰

如其分。默默流淌千余年的大运河无愧于这份

担当，她可以自豪地接受这些迟到的荣誉。倒

是我们这些享受过大运河恩泽的后人们应该感

到愧疚，没有更早地向世界呈现她“母性的光

辉”。相反，在有些河段，因为污染、填埋、堵塞

等人为的侵蚀使她蒙受了不应有的“苦难”与伤

害。在申遗的日子里，通过梳理历史，整理遗

存，在大运河载沉载浮的变迁过程中我们领略

到了“一线通南北、往来天地间”的运河神韵，深

深理解了她对中国政治、经济、军事、文化以及

民生的价值与贡献。走进大运河，我们发现她

岂止是一个“最复杂的档案馆”，俨然就是一尊

跨越时空、见证中国历史兴衰成败的“巨型活化

石”，历经风雨沧桑，抹不去在她身上留下的厚

重而丰富的印迹。

大 运 河 申 遗 是 一 次 文 化 洗 礼 ，洗 去 的 应

该是我们曾经有过抑或现在仍有的对民族文

化血脉的淡忘甚至冷漠。这种淡忘与冷漠所

造成的将是民族文化的“贫血”甚至“血栓”，

对于正以自己的坚韧、勇敢、智慧走向强盛的

中华民族来说，文化家园的荒废显然无法赢

得国家的长治久安。因此，大运河申遗，以我

们丰厚的文化积淀获得世界的认同，将会是

在文化洗礼之后聚积起使中国崛起的又一股

精神力量。

（大运河文化研究院执行院长 应晓萍）

运河文化弥散着漕运的气息

中国大运河申遗将迎来其揭晓的时刻，人

们都在翘首期待着，盼望宣告申遗成功的日子

早日到来。其实，申遗的结果并不重要，尽管我

们为申遗倾注了无数的热情和心血，这让申遗

值得期待，但更重要的是要让这条血脉之河永

远“活着”，永保畅通。

大运河申遗，不能理解为是一种现象，“现

象”是在热闹的关注之后一切都复归如初，陷

于沉寂。申遗是一个过程，是复活我们原有的

文化基因，使其生生不息得以传承。大运河对

于当代已习惯于高空、高速公路、高铁中穿行

的青年一代而言，似乎只是个遥远的符号概

念。他们很难想象出这条流淌了千余年、贯通

南 北 的 大 运 河 对 于 中 国 历 史 变 迁 深 长 的 意

味。笔者写《漕运码头》和《漕运古镇》，为的是

给人们呈现一个运河鲜活的画卷，唤醒百姓特

别是青年一代对运河历史失落的记忆。

如果现在空洞地说“漕运通，国运兴；漕运

废，国运衰”，人们肯定会觉得不可理喻。但是

在中国古代，特别是自隋唐以降到清末这段历

史中，漕运见证王朝的兴衰却是不争的事实。

隋朝是短命的王朝，未享运河贯通后的漕运之

利，但大唐盛世的到来则无疑托隋炀帝贯通南

北运河之福。唐贞观之时就设有舟楫署专管

运河漕政，负责漕粮北运，江南漕粮经扬州运

抵洛阳，“天下大计仰于东南”。正是因为有了

这条运河，东南之粮才得以源源不断北运，到

晚唐藩镇割据，运河屡屡切断，咽喉被卡，漕运

不通，盛唐终绝。宋代是中国古代漕运最为鼎

盛的时期，帝王将相皆知“国家于漕事至急至

重”，不可偏废，两宋帝王因此对大运河的整治

可谓不遗余力，漕运空前繁荣，由此还形成一

整套漕运管理体制、组织机构和运输方法，后

南宋偏安临安，南北漕运阻断，宋王朝也处在

风雨飘摇中。至于元明时期，别的不说，就用

北京的那句老话——“漂来的北京”就可想而

知运河对国家政权产生的重要价值。清代康

熙、乾隆六巡江南，沿运河南下，何等威风。其

实他们不只是散心游玩，更关心的事是运河这

条维系皇室政权的生命线是否畅通无阻。乾

隆曾说：“南巡之事，莫大于河工。”可见康乾盛

世得益于漕运，而 1900 年清朝下令停止各省河

运漕粮。南北航运中断，这恰恰昭示了中国最

后一个王朝的衰败。

当代，漕运之通废不只是关乎国运兴衰的

宏大叙事，更直接的是关系到以此谋求生计的

寻常百姓家。以通州为例，通州因运河而兴，

有 意 思 的 是 其 城 市 人 口 构 成 与 漕 运 息 息 相

关。在明末清初，通州城有 1 万多脚夫、搬运工

和装卸工，加上流民、河兵、商贩等就占去了城

市人口的一半以上，无法设想，没有漕运，通州

城里的这些人将如何生存？至于南方的淮安、

扬州、甚至杭州，又有多少百姓寄生于漕运这

条生命线之中。正是这些普通的芸芸众生，伴

随着运河水，才真正构成了运河文化的主轴，

因而，我们始终不要忘记，在运河文化的流变

中，始终弥散着漕运的气息。

（国家一级作家 王梓夫）

人文城市理念重建运河城市群

《国家新型城镇化规划》提出“注重人文城

市建设”，代表着我国从经济型城市化向文化

型城市化的重大战略转型，既是我国新型城镇

化战略的点睛之笔，也为正处于申遗冲刺阶段

的运河城市提供了新的理念和机遇。

文 化 城 市 是 人 文 城 市 建 设 的 理 论 基 础 。

这是一种以文化资源和文化资本为主要生产

资料，以服务经济和文化产业为主要生产方

式，以人的知识、智慧、想象力、创造力等为主

体条件，以提升人的生活质量和推动个体全面

发展为社会发展目标的城市理念、形态与模

式。它揭示出城市发展的目的，不是城市人口

增加，也不是经济总量与财富的聚集，而在于

城市是否提供了一种“有价值、有意义、有梦

想”的生活方式。在“人文城市建设”建设中，

既需要从“人文城市基础理论研究”开始，把人

文城市的概念、内涵、模式研究清楚，同时也需

要从形态多样、内涵丰富、历史悠久的中国古

代城市中寻找思想和文化资源。在过去的研

究中我们曾指出，从文化类型上看，与古代主

流的农耕文化不同，运河文化本质上是一种城

市文化；从城市功能上看，运河城市超越了“政

治型”与“经济型”的二元对立模式，是两者在

中国古代融合得最好的城市发展模式；从生活

方式上看，与安土重迁、专制保守的农业社会

不同，在运河文化中包含了极其丰富的现代城

市要素。运河城市这些独特的文化形态和功

能，是我国人文城市建设宝贵的思想文化资

源，同时也是自身很大的优势和重要的机遇。

《国家新型城镇化规划》明确了“以城市群

为主体形态”。这是因为，以城市群为主体形

态，可以超越特大城市、大中城市、小城市及乡

镇之间的在人口、资源等方面的恶性竞争，走

出一条环境、经济、社会协调发展的新路。在

此背景下，我们进一步提出人文城市建设“以

城市群为主体形态，以文化城市群为理想目

标”的战略框架。这是因为，城市的本质是文

化，文化城市群代表了城市群发展的更高形

态。中国大运河不仅有漫长的河道，无数的码

头、船闸、桥梁、堤坝及沿岸的衙署、钞关、官

仓、会馆、庙宇和驿站，同时也是由北京、天津、

沧州、德州、临清、聊城、济宁、开封、洛阳、徐

州、淮安、高邮、扬州、镇江、常州、无锡、苏州、

嘉兴、杭州等城市构成的城市群。在新型城镇

化背景下，把文化城市群作为运河城市共同体

的发展目标，转变以工业化、现代交通和城市

基础设施建设为主导的经济型城市化模式，大

力培育环境、经济、社会和文化的协调关系和

协同发展机制，是推动运河城市群在经济全球

化时代走向复兴与新生、实现自身跨越式发展

的重要战略选择。

(上海交通大学城市科学研究院院长 刘士林)

大运河对甲午战争的影响

大运河对中国，不仅在经济、文化、遗产等

方面，其在国家军事国防上的价值亦是巨大

的，而这方面长期被忽视了。今年是中日甲午

战争 120 周年，这里，我以近代大运河中断、衰

败对甲午战争的影响为例简要讨论大运河在

近代军事国防上的战略价值。今天总结历史

教训，勿忘国耻，大运河申遗成功后，应加强相

关研究，丰富大运河文化。

鸦片战争打开了中国的大门，但并未触动

中国人的灵魂，甚至大多数中国人并不知道发

生过这场战争。国人对交通运输对国家政治、

军事的重要性，仍然认识不足。清政府从漕

运的经济利益和反腐败方面考量，反对修复

大运河。每年只是拨出一点漕粮维持淮安以

北的运河漕运，靠临时挑浚和引黄济运，济宁

以北运河越来越衰败不堪。到了中法战争时

期，福建水师全军覆没，海路被封锁，朝野有

识之士想到大运河的军事交通价值，要求恢

复大运河的呼声短暂高涨。但随着战争的结

束，清朝又将恢复运河的建议搁置一边。很

快，在甲午战争中，再次饱尝因大运河中断而

带来的灾难性后果。

20 世纪 30 年代，《申报》记者兼旅行家段

公爽在西南大后方考察抗战公路建设时，对中

国交通落后状况给抗战后方带来的危机深表

忧虑，他挖掘了一条发生在甲午战争中却鲜为

人知的史实：“当天津亟须军火之际，电致广

东，拨出机器炮三千尊，及每尊应用之药弹各

二百颗，然行道梗阻，不敢由轮船运送也。广

东官吏，传集内河船只，用小轮拖至大庾岭外，

水路中绝，由是星夜起岸，役使丁夫，畀至湖

口，再传民船，送渡鄱阳湖；涉扬子江，绕出淮

水而至清江浦。水道又绝，乃复拘集车辆，或

用四马，或用四驴，由江苏省按站过山东省，而

入直隶境。屈计自广东起程，在路上凡百四十

有二日，始达天津！”（《中东战纪本末·八裒私

议以广公见论》，转引自段公爽著《入康记》，曾

绍抡等著：《滇康道上：滇康旅行记》）

黄海海战中国惨败，日本已经控制海权。

广东的军火不敢从海上运输，便想从内陆运

输。这条道，从广州北上，入珠江航线，从北江

至韶关，再转浈江到南雄。至此水路中断，必

须翻越南岭中的大庾岭（梅岭）到江西赣州。由

此下赣江，水路可达鄱阳湖，再入长江。从长

江到仪征或瓜洲，转入大运河北上。但到达淮

安后发现，大运河并没有恢复,只能再陆运。最

后到达直隶时，已经耗时 142 天，近 4 个月的时

间！即使从甲午战争开始的 1894 年 8 月 1 日黄

海海战算起，到 12 月，日军早就打到辽东半岛，

清朝政府宣布投降，屈辱求和。甲午战争以清

朝的投降告终，1895 年初签订不平等的《马关

条约》。

现在无法计算当时所花费的运输成本，多

少人力物力。结果却没有赶上。军情危急，十

万火急，养兵千日，用兵一时，但那么多大炮没

有发挥作用。教训是惨痛的：一是，没有制海

权，控制不了海上交通。一旦海军失败，南洋

与北洋完全脱节。二是，大运河的战略地位没

有 得 到 重 视 ，虽 然 有 人 提 出 ，但 也 未 得 到 重

视。没有汲取中法战争的教训。三是，交通条

件落后，当时铁路和公路几乎没有，主要靠水

路，但对京杭大运河这条唯一的南北大通道，没

有很好的治理。海路被封锁时，内陆交通不便，

特别是大运河中断，给从广东往天津运输军火造

成极大困难，最后因贻误时间而导致军火不能及

时送到前线，无法支援中国军队的惨痛历史，甲

午战争失败与清朝落后的交通运输体系有很大

关联，内陆交通线难以承担国防运输重任。

当代中国已经发生翻天覆地的变化，尤其

在交通运输方面，从一个只能靠帆船、木船、马

车、独轮车、骆驼、轿子、人力等古代原始交通

工具的国家，发展到基本建立现代化交通运输

体系，拥有第一流的高铁、世界第二长的高速

公路线路，发达的内河运输，四通八达的航空

运输，这在百余年前根本无法想象。即使今天

的交通方式已经多样化，但经过 60多年的规划、

整治，济宁以南大运河至今仍然“活”着，且复兴

光大，其运输功能远超古代，我们应当珍惜这一

来之不易的成果，决不能“因噎废食”，为保护而

保护，白白浪费黄金水道资源。当然，居安思

危，也不能忽视其军事国防战略价值。

（江苏省社科院研究员 王 健）

大运河的重要功能和意义

中国的运河是世界历史上最古老的、流程

最长的人工河。它为中国古代交通提供了便

利，承载着漕粮运输的功能，带动了沿运河城

镇带的兴起，促进了全国范围内的商品流通，

改变了运河区域产业结构和社会结构，引发了

南北文化的融合，加强了中西经济文化的交流。

大运河与国家政治息息相关。在中国历

史上，不管是哪一个朝代，开挖运河都是为了

两个目的，一个向都城中央政府运送漕粮物

资，二是向边地运送兵士粮饷。中国最早的运

河邗沟是吴国夫差为北上中原争当霸主而开

挖；秦始皇修建灵渠，统一东南沿海地区，为后

代的全国大统一奠定了基础；隋代大运河开通

以后，历朝政府更加重视运河的作用。到了明

朝有运河漕运乃“国家命脉攸关”的说法，清代

上至君主，下到大臣，对运河漕运的重视已经

到达了无以复加的程度：康熙亲政后，把撤藩、

治河、通漕作为国家的三大政策。所有这些，

都说明运河在国家政治中的重要地位。

古代运河承担糟粮运输的任务，是国家的

经济命脉。秦汉时期，政府每年通过黄河、运

河由山东、河南转运大批粮食供应京师，于是

有了漕运制度。隋唐时期，经济重心移至东

南，而都城建在北方，由南而北的漕运格局形

成。元朝建都北京，粮食的消费几乎全部由东

南地区运输。明清两代，每年数百万担粮食均

由运河运往京城。运河对于国家来说，就像是

人身上的血脉，人的血液畅通则身体健康，运

河畅通则国家富足。

运河的畅通推动了沿线经济的发展与繁

荣。政府允许船夫水手运输漕粮时顺便从事

私货贩运作为经济补偿，同时允许民船商船在

不影响漕运的情况下通过运河。于是以运河

城镇为中心的南北物资流转加快，区域经济繁

荣了起来。这也带来了农业产业结构的变化，

宋元时期，运河区域便已出现了菜农、棉农、果

农、茶农等专门种植经济作物的农户，明清时

期，直隶、山东运河区域成为新兴的植棉区，在

不少地方，棉花的种植面积和粮食作物不相上

下。大运河区域的手工业发展水平历来居全

国前列，明清时期，更有了突出的进步。如纺

织业、造船业、瓷器业、印刷业、竹器业、酿造

业、及皮毛加工、金属制品、砖瓦烧制等行业都

具有一定的规模，且形成了特色，有些甚至成

为区域支柱性产业。

运 河 的 畅 通 促 进 了 运 河 城 镇 带 的 形 成 。

以山东运河区域为例，明清时期京杭运河穿鲁

西平原而过，带动了沿岸城市的商业繁荣，济

宁、临清、聊城、德州都借运河之力而列入全国

三十几个大城市之列，鼎盛一时。张秋、南阳、

谷亭、夏镇、台庄、阿城等跨运河而起的中小城

镇也蓬勃发展，有些镇甚至在规模、市场功能

及人口密集等方面超过了州城、县城。如张秋

镇，万历三年扩建的张秋镇城，城周 8 里，而同

时期的该镇所属的东阿县城，城周也只有 4 里

130 步（道光《东阿县志》卷 5，《建置》）；距张秋

最近的东昌府府城，城周也不过 7 里有余（嘉庆

《东昌府志》卷 5《城池》）。运河城镇带的形成

和繁荣，极大地促进了运河区域农村城镇化的

历史进程，使京杭运河区域走在了明清社会变

革的时代前列。

大运河在沟通南北、加强南北经济文化融

合的同时，也将东南的海上丝绸之路和西北的

陆路丝绸之路连接起来，有力地促进了东西方

的经济文化交流，对我国走向世界、发展睦邻

友好关系产生了积极的作用。

京杭运河是中国古代的高速公路，是国家

最重要的物流通道和信息通道，它有力地促进

了沿运区域的长足发展，在中国东部形成了一

条经济繁荣带、文化兴盛带、城镇隆起带和人

才流动带。而东部地区的繁荣通过运河的辐

射和交流，又带动了全国经济的发展与进步。

(聊城大学历史文化学院教授 王 云)

——运河专家话运河

通州运河 王 丹 摄

无锡运河 王应硕 摄

迎接中国大运河申遗揭晓时刻的到来

《常州运河史话》最近由凤凰出版社和

常州市文联共同出版，《常州运河史话》是常

州运河文化研究系列丛书中出版的第一部

著作，全书共29篇文章 33.6万字，由邵志强、

张戬炜撰写。《常州运河文化研究》编委会由

中共常州市委常委、宣传部部长徐缨任主

任，常州市文联副主席、法学博士胡军生主

编。系列丛书述说了常州运河的前世今生，内

容涉及常州运河的历史、地理、风貌、变迁、遗产

以及运河对常州经济、文化、政治的影响等，这

对常州大运河甚至中国大运河的保护、利用和

申遗有着重要意义。 （银 合 明 月）


